Erster erfolgreicher Einsatz von RFID im Stahlbau dank toptex

Zum ersten Mal wurden RFID-Etiketten im Um-
feld von Stahl in einem Pilotprojekt getestet. Fiir
den Bau von speziellen Arbeitsschiffen konnte
die Fa. SMRT Projects belegen dass diese Tech-
nik reif fiir die Praxis ist.

»Der Bau eines Schiffes kann mit einem Puzzle
verglichen werden: Wahrend es nur wenige
Augenblicke braucht, um einen weiteren Bau-
stein zu setzen, dauert das Suchen danach fast
ewig. Die groB3te Herausforderung ist also nicht
unbedingt die Konstruktion, sondern die Or-
ganisation der Logistik mit den dazugehdrigen
Prozessen.«

Die Einleitung ist ein Kommentar von Willem
Molenaar, Geschaftsfiihrer vonSMRTprojects

in Bilthoven (NL), Entwickler von State-Of-The-
Art Losungen, basierend auf RFID Technologie.
Zusammen mit der Fa. Econosto wurde SMR
Projects ausgesucht als Lieferant fir ein Pilot-
projekt in der Schiffswerft IHC Holland, bei dem
RFID-Technik erstmalig fiir Komponenten in der
Lieferkette zum Bau zweier Schiffen eingesetzt
werden sollte.

Die Halfte der Montagezeit wird vergeudet.
»Ein Schiff besteht aus hunderttausenden von
Einzelteilen, wovon jedes Einzelne bestellt,
geliefert, gepriift, eingelagert und verarbeitet
werden muss« erkldrt Molenaar. »Fiir groBere
Komponenten - wie Schiffsmotoren - ist das
kein Problem. Fiir Verbindungen und Ventile ist
das schon eine ganz andere Geschichte.« An-
hand von Untersuchungen konnte festgestellt
werden, dass ein SchweiBer oder Schlosser
effektiv nur etwa zwei Stunden pro Schicht
schwei3t oder montiert. Den Rest der Zeit ver-
bringt er mit Suchen, Sortieren und Vorbereiten
von Komponenten.

Was ist RFID?

RFID-Technologie macht seit langerer Zeit die
Runde. Der wichtigste Unterschied zu einfachen
Barcode-Systemen besteht darin, dass die Eti-
ketten mit einem RFID-Scanner gelesen werden,
der elektromagnetische Wellen senden und
empfangen kann, ohne dass sich Scanner und
Etikett direkt sehen miissen. Der Leseabstand
kann dabei bis zu 8 m betragen, abhangig von
der gewdhlten Frequenz. Durch diese Technik
wird es maglich, viele Teile in sehr kurzer Zeit zu
erfassen, auch wenn diese sich in einem Stapel
(Pulk) befinden. Der Scanner kann auch einfach
durch Verpackungen (Holz, Plastik oder Karton)
hindurch lesen.
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Lange Zeit galt der Einsatz von Radiofrequenz-
technik im Bereich von Stahl als schwierig.
Durch Abstrahlung und Abschirmung der
RFID-Etiketten (Tags) durch umherliegende
Stahlteile war ein sicheres Lesen stark einge-
schrankt. SMRT Projects hat nun ausgesuchte
Komponenten zusammengestellt, die im Markt
verfiigbar sind und den hohen Anforderungen
gerecht werden. Hierzu gehdren robuste Tags,
die sowohl geklebt als auch angehdngt werden
kénnen und denen hohe Temperaturen nichts
anhaben. Dazu kommen Leseeinheiten zum
Einsatz, die das stahlerne Umfeld als zusétzliche
Verstarkung der Signale nutzen.

Ein weiterer Vorteil ist die Installation von sog.
Lesegates, die, an Durchgédngen montiert, dafiir
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sorgen, dass jedes Bauteil beim Wechseln des
Standortes erfasst wird.

Einer der Vorreiter in Richtung RFID im mariti-
men Sektor ist die Fa. IHC Holland in Kinderdijk
(NL). IHC war seit 2007 Teilnehmer und Partner
der wissenschaftlichen Untersuchung »Integra-
ted Cooperation« der Uni Delft. Andere Partner,
wie Econosto, kamen spater hinzu.

Die Lieferkette muss sich selbst verpflichten.
IHC erwartete, dass die Lieferanten einige
Anstrengungen machen in Form aktiver Ko-
operation. Roos: »Wir haben sie gebeten, uns
aktiv bei diesem Pilot zu unterstiitzen. IHC
wollte hier eine Vorreiterrolle spielen. Econosto
beherzigten den Aufruf und druckt nun eigene
RFID-Etiketten, basierend auf unseren ERP-
Daten, die wir online in Form von Produkt- und
Etikettendaten untereinander austauschen, und
liefert Ware, die bereits gekennzeichnet wurde.
Wenn ein neuer Lieferant hinzukommt, z.B. ein
kleiner Stahlbauer, schicken wir ihm Skizzen
und bedruckte RFID-Etiketten, die nur noch an

Stahlbau-Nachrichten

definierten Stellen angebracht werden miissen.:
Molenaar merkt an, dass die RFID-Etiketten
ihren Wert nicht nur in den Lager- und Logis-
tikprozessen haben, sondern auch beim Bau
und den verschiedenen Managementschritten.
»Wir empfehlen, so oft wie moglich zu scannen,
tiberall und zu jeder Tageszeit und den Status ar
die Uibergeordnete Datenbank zu senden. Es ist
dann jederzeit klar, wo sich ein Bauteil befindet
und in welchem Status es ist. Ebenso ist eine
laufende Fortschrittsiiberwachung maglich,
z.B. durch Scannen von Teilen, die in einer
Baugruppe montiert wurden. Hierdurch hat der
Projektmanager Einsicht in den aktuellen Status
der Arbeiten. Der Scanner bietet auBerdem die
Méglichkeit der Doppelpriifung: Man geht da-

von aus, dass ein zusatzlicher Scann nach dem
Kommissionieren und nach der Verpackung, erst
endgliltige Sicherheit gibt, dass sich alle Teile

in der Kiste befinden. Alles, was der Empfanger
noch tun muss, ist, die Kiste zu scannen, damit
der Vorgang abgeschlossen ist.«

RFID-Etiketten beinhalten eine Fiille von In-
formationen. Um diese Informationen, wie z.B.
den Produktcode oder die Treckingnummer, zu
hinterlegen, reicht ein modifizierter Standard-
drucker. Man kann aber dariiber hinaus auf der
Oberfldche einen Barcode oder Datamatrix-
Code aufdrucken, sodass jedes Teil einfach mit
einer APP auf dem Smartphone identifiziert
werden kann.

Man kann auch alle mdglichen Informationen
auf dem Chip hinterlegen, wie z.B. Test- und
Materialzertifikate, Herstellungsdatum und
Wartungsinformationen. Dank dem RFID-Etikett
kann man alle Informationen aus einer gewissen
Distanz erfassen und hat sofort alle relevanten
Details vorliegen.



